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Motivation fur das Projekt =

The 11. Trilaterale Sylt Declaration (2010)

24. ,.Support the global and national efforts to mitigate causes of climate change at the
regional level, by calling especially upon local and regional competent authorities and
stakeholders, to work towards developing the Wadden Sea Region into a CO,-neutral area by
2030 or before, putting the focus on the special threats for coastal zones by global warming

and sea level rise*




»dSetting the Scene*

Treibhausgase In der Atmosphare

- CO,-Anstieg von 280ppm vor-industriell zu 420ppm (Pliozan) heute
- WW/ Deutschland: ca. 1,2°/ 1,6° C héher als vor-industriell

NEED-Nord Norwegen

Risikos fur das Wattenmeergebiet -

331 km

- Anstieg des Meeresspiegels (0,6 bzw.1,2m bis zum Jahr 2100)
- Haufigere Extremwetterlagen (Sturm, Seegang, Tide, Sed-Verlagerung) .o«

161 km \

GroRbritannien

Frankreich

Status Quo bei den CO,-Emissionen
- Maximale Pro-Kopf-Emissionen fir +1,5°C: ca. 2.0 t CO, / Jahr

- Status Quo in Katar/ USA/ BRD/ I: 37/ 15/ 8/ 1,2 t CO, in 2022

Daten zur Sport- und Freizeitschifffahrt
- Weltweit gibt es ca. 30 Mio. Sport-/ und Freizeitboote prooiz-vieriricio B
-EU =0.4% / USA = 0.7% CO2-Emissionen der Transportleistung
- Norwegen 2017: Ca. 900.000 Boote mit ca. 531.000t CO, -Aquiv.
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Wattfossilfrel

Bearbeitung: Der Mellumrat e.V. é\&ﬂ ATT—
Forderung: BMU (01.01.2022 — 30.04.2023) ~

Fossil-free leisure
Aufgaben b
- Das Netzwerk aufbauen

- Informationsmaterial erstellen / ,,Awareness‘ wecken
- Ein MoU im Kontext entwickeln**

- Initiierung eines Folgeprojektes

Heritage




E-MobiSS / ProWattfahrt

E-MobiSS: Nordseeheilbad GmbH Borkum
Forderung: BMDV/ PtJ; 01.01.2024 — 30.04.2025
Bearbeitung: GP JOULE / Der Mellumrat e.V.

ProWattfahrt:
Bearbeitung: Der Mellumrat e.V.
Forderung: Nieders. Wattenmeerstiftung; 01.01.24 — 30.06.25

Aufgaben

- Konzept der Kette von E-Ladesaulen im nds. Wattenmeer
(Standort, Tide, Hochwasserschutz, Abstand zueinander ...)

- Umfrage zu Machbarkeit/ Akzeptanz von fossilfreien
Antriebskonzepten (Ist-Zustand, Wassertiefe, Nutzung* ...)

- Ausgestaltung der E-Ladesaulen in Sportboothafen etc.
(Infrastruktur, Leistung und Features der Saulen, ...)

- Fordermdglichkeiten fr die Beschaffung von E-Ladesaulen




Pathways to Propulsion Decarbonisation for the

Recreational Marine Industry (ICOMIA 2023%*)

Bootstypen

- Inflatable

- Day Cruiser

- Fishing Boat

- Ponton Boat

- Pers. comm. WC
- Sailing Yacht

- Displ. Motor Boat
- Inland Waterway
- HP Motoryacht

Antriebskonzepte
- Gasoline/ Diesel

- Hybrid

- Electric

- Drop in Fuel

- Hydrogen

Power System
Layout for

Power & Range
Parity with
Baseline ICE

() Range: 14 hrs / 166 nm

@) Range: 14 hrs / 166 nm
over typical duty cycle ==

over typical duty cycle
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Comparedto baseline ICE
+ Volumeis ~430% larger
+ Mass is ~350% larger

H, ICE

« Vesseldisplacementis 56%
heavier
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of Power
System

Optimisation

based on usage pattern & consumer
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+ Volumeis 61% larger
« Massis 13% larger

heavier

Compared to baseline ICE:

+ Vesseldisplacementis 6%

Gasoline & e-Gasoline ICE

Pure Battery Electric

On-board
Charger
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Battery

Comparedﬁté baseline ICE:
* Volumeis larger
« Massis ~C larger

+ Vesseldisplacementis
heavier

- “(C'ompared to baseline ICE
* Volumeis £° smaller
+ Massis &7 larger

On-board

+ Vesseldisplacementis ¢

heavier




Pathways to Propulsion Decarbonisation for the

Recreational Marine Industry (ICOMIA 2023%*)

Fokus ist nur die
CO,-Reduzierung!

Weitere Faktoren
+ Stickoxide

+ Schwefeldioxid

+ Partikel

+ ,,Bilge* / Tanken
+ Larm (0/u Wasser)
+ Komfort

+ Drehmoment

+ Standzeit/ Wartung
- Energie/ Gewicht
+/- Infrastruktur

+/- Unfallschaden
+/- Rohstoffbedarf
+/- B+B-Kosten

+/- 77
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Inflatable  Runabout/ ~FishingBoat ~ Pontoon  Personal ~ Saing Displacement Inland High
Boat/  Day Cruiser Boat ~ WaterCraft  Yacht  Motorboat ~ Waterway Performance
Tender Commercial Vessel  Motoryacht
Application
Annual
diaton (1) 35 43 3 3 15 2 48 48 130
Lifetime(y) 10 30 38 38 125 45 45 50 50



Ausblick

Ausarbeitung als Basis ftr die Abschlussveranstaltung
am 25. September fertigstellen

- Kommunikation / Werbung fiir Projektziele
- Kategorisierung von Sportboothafen / Marinas -
- Avisierte “E-Ladesaulen-Hub-Standortbetreiber” ansprechen Q -

- Weitere potenzielle Standortbetreiber identifizieren**
- Férdermoglichkeiten ausloten

?? Arbeitsgruppe fur Fragen bilden (AC/DC-Laden, mobile Station,
Bi-direktionales Laden, WSA-Stationen, Stromtarife, Bezahlsysteme ...)

?? Gemeinsame Beschaffung von Fordermitteln

?? Gemeinsame Beschaffung von E-Ladeséulen

?? Waddensea-Hub einbeziehen

> Trilaterale Vernetzung?
> Vorschlag in Richtung marine Weltnaturerbestatten?
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