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E-MobiSS / ProWATTfahrt

- Kurzer Background

- Infos zum Status Quo

- Nächste Schritte

Motivation für das Projekt

The 11. Trilaterale Sylt Declaration (2010)

24. „Support the global and national efforts to mitigate causes of climate change at 

the regional level, by calling especially upon local and regional competent 

authorities and stakeholders, to work towards developing the Wadden Sea Region 

into a CO2-neutral area by 2030 or before, putting the focus on the special threats 

for coastal zones by global warming and sea level rise“
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Kurzer regulatorischer Background

UNO-Vorgaben 2015: Klimaneutralität in 2050

- MSC-Euribia (Zero CO2) / Maersk: Klimaneutral in 2040

Initiativen in der EU, z.B.

- Hurtigruten, „Sea Zero“: Klimaneutralität in 2030

- EU-Papier „Small Boats“: 25% ist klimaneutral in 2035*

- Freizeitschifffahrt in UK/ Spanien/ Skandinavien … 

Deutschland-Vorgaben: Klimaneutralität in 2045

- Sylt Deklaration von Nl/ D/ Dk: Klimaneutralität in 2030

- Initiativen in der Fährschifffahrt (z. B. Frisia AG)

- Freizeit- und Kleinschifffahrt im Wattenmeer (??**)

- WATTfossilfrei und E-MobiSS / ProWattfahrt

- ?
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Widerstände und Chancen

(in der Freizeit- und Kleinschiffahrt)

Widerstände*

- Dat hebbt wi immer so mockt* …

- Henne - Ei - Dilemma

- Verschiedene Motor-/ Treibstoffoptionen

- Zusätzliche Investitionskosten (Land und See)

Chancen

- Klima- und Umweltschutz im Weltnaturerbe

- Positives Image für die Urlaubsregion

- Geringere Betriebskosten für den Eigner

- Mehr Fahrkomfort (Drehmoment, Lärm, Laden …)

- Weniger Wartung (Komplexität, Tank, Bilge …)

- Duale Nutzung (Hafenlogistik, PKW …)
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Umsetzbarkeit in der Freizeit- und Kleinschifffahrt

Motorboote und Segelboote (privat und kommerziell)

- Werften: Beneteau, Bavaria, Greenline, Frauscher …

- Motore: MOLABO, Torqeedo, FischerPanda …

Fossilfreie Antriebskonzepte (ggf. Hybridformen)

- E-Fuels (E-Methan, E-Methanol etc.)

- Bio-Diesel und HVO 

- Wasserstoff …

E-Lademöglichkeiten / Batterietechnik

- GP Joule / Kempower

- Bouillet Energy

- Tesvolt Ocean
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Studie der ICOMIA 2023*

(Vergleich verschiedener Antriebskonzepte nur in Bezug auf GHG-Relevanz)

Antriebskonzepte
- Gasoline/ Diesel

- Hybrid

- Electric

- Drop in Fuel

- Hydrogen

Bootstypen
- Inflatable

- Day Cruiser

- Fishing Boat

- Ponton Boat

- Pers. comm. WC

- Sailing Yacht

- Displ. Motor Boat

- Inland Waterway

- HP Motoryacht
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Reise mit E-Antrieb von Emden nach Borkum

Segelboot, 10m lang, 3m breit, 3.5t Gewicht

Elektroantrieb: 10 kW / 96V e-propulsion 

FdW: 6kn/ Tide: 2kn/ FüG: 4kn (5kW)

Entfernung: ca. 27 Seemeilen

Reisedauer: ca. 7 Stunden

Benötigte Kapazität: 35kWh 

(Batterien: 4 x 10kWh)

Ladedauer ca. 18 Stunden

(Ladeleistung: 2,2kW)

*Autor beim Verlag Delius Klasing

„E-Mobilität auf dem Wasser“**

Infos auch unter z.B.:

https://greenboatsolutions.de/
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Name Ort Besitzer Lp Mitglieder S/M-boote PKW

1 Wassersportvb. Hooksiel N-Ports 110 66/33 40-50

2 Sportboothafen Otterndorf Otterndorf 75/25 ?

3 Sportboothafen Horumersiel WTG 150 180/20 100

4 Sportboothafen Rönnebeck WSV Blumenthal 50 1/2 8

5 Sportboothafen Norderney N-Ports 80 50/50 -

6 Wassersportvb. Borkum Neuer Hafen Bk. 50 50/50 -

7 Marina Hooksiel Wangerland 400 80/20 100

8 Yachtclub Neuharlingersiel Hafenzweckvb 5 50/50 1000

9 Im Jaich Bremerhaven Stadt Bremerhv. 180 60/40 30

Erfassung potentieller Standortbetreiber
(Beispiele, Stand Juli 2024)
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Kategorisierung von potentiellen Standorten

für E-Ladesäulen für Wasserfahrzeuge

Kategorie A Kategorie B Kategorie C

Eigenschaft

Große Häfen mit 

Berufsschifffahrt, sehr gute 

Infrastrukturanbindung

Mittelgroße Häfen, gute bis 

ausreichende 

Infrastrukturanbindung

Kleine Häfen, eher weniger 

gute Infrastrukturanbindung

Liegenplatz-

nutzung
Dauer- und Gastliegeplätze

Mehr Dauerlieger und 

weniger Gastlieger

Dauerlieger und (fast) 

keine Gastlieger

Tideab-

hängigkeit
Ja / nein Ja / nein Ja / nein

Wassertiefe > 

1.5m
Ja / nein Ja / nein Ja / nein

Duale Nutzung 

und weitere 

Faktoren (u.a.)

- Gibt es bestehende und/ oder potentielle Ankerkunden z.B. im Bereich Berufs- oder Behörden-

schifffahrt, Hafenlogistik, Parkplätze (ggf. für Supermärkte, Wohnmobile etc.)

- Sind absehbar Arbeiten an der E-Infrastruktur im Bereich der Zuleitung der Liegeplätze geplant

- Gibt es in unterschiedlichen Richtungen E-Ladesäulen in < 30km Fahrtabstand

- ??

Beispielhafen Cuxhaven (SVC) Borkum (Burkana) Neuharlingersiel

Weitere

Häfen

Wilhelmshaven (xy?), Emden, 

Norderney (?), xy

Leer, Bremerhaven (Im 

Jaich), Cuxhaven (City-

Marina), xy

Dornumersiel, Harlesiel, 

Fedderwardersiel, Brunsbüttel, 

xy

xy



AINS

ISL

Einschätzung des Handlungsbedarfs aufgrund 

der Kategorisierung

Hoher (absehbarer) Bedarf an E-Ladesäulen
- Installation einer Ladesäule mit z.B. 150kW mit TYP2 und CEE

- Installation einer Ladesäule, 22kW mit mehreren Anschlüssen 

(eventuell mit Pufferbatterie)

Mittlerer (absehbarer) Bedarf an E-Ladesäulen
- Installation einer Ladesäule, 22kW mit mehreren Anschlüssen 

(eventuell mit Pufferbatterie)

Eher geringer (absehbarer) Bedarf an E-Ladesäulen
- Option 1: Installation einer Wallbox, 11 bzw. 22kW mit Steckdose 

- Option 2: Eine Akku-Aufladestation für Wechselakkus

(eventuell mit Pufferbatterie ggf. wegen schlechter E-Infrastruktur
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Strategie zur Verstetigung der Initiative („AG E-MobiSS“*) ?

- Klärung technischer Fragen (AC/DC, Bi-direktionales Laden, Energieversorger..)

- Klärung des Bedarfs entsprechend der vorgeschlagenen Kategorisierung

- Gemeinsame Beantragung von Fördermitteln ??

- Gemeinsame Standards für E-Ladesystem, Buchung, Abrechnung ??

- Gemeinsame Planung und Beschaffung von E-Ladesäulen ??

- … Rolle und Unterstützung durch das Waddensea-Hub ??

Komplettierung der Kette von E-Ladesäule entlang der Küste

- Ggf. / u.a. mit „Ankerkunden“ auf dem Wasser und an Land**

Finanzielle Unterstützung der Installation von E-Ladesäulen

- Nutzung von Bundes- oder Landesfördermitteln (?)

- Ggf. Initiierung eines MoU / Letter of Intend an die LK / MU Niedersachsen (?)

Kommunikation/ Dissemination trilateral bzw. weltweit***

- Wie ist der Stand trilateral (Holland und Dänemark) ??

- Wie ist der Stand in anderen marinen Welt-Natur-Erbe-Stätten ?

Wie geht’s weiter ??
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Vorschlag für die Anforderungen in einem

Memorandum of Understanding

Signees from the sector „Facility Provider“
(Marinas, craft harbours ...)

From 2026

- Determine the amount of generated GHG-Emissions, 

- Provide fossil-free electricity at the landing stage (until 2030) and

- Allocate a beneficial / free of costs berth for fossil-free driven boats (2030)

From 2027 

- Provide an e-charging station/ with a performance of at least 22kW

From 2030 

- Compensate the remaining GHG-Emissions in line with „Sylt Declaration“!

Signees from the sector „Facility User“
(Leisure boat society, service shipping)

From 2026 

- Disseminate information about fossil-free propulsion systems, 

- Determine the amount of generated GHG-Emissions per year and 

- Provide incentives for the transformation to fossil-free propulsion systems

From 2027 

- Stop the procurement of fossil-driven new boats

From 2030 

- Compensate the remaining GHG-Emissions in line with “Sylt Declaration”!
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Projektförderer und 

Projektpartner

DER MELLUMRAT e.V.

Christian Bahlke

Naturschutz- und Forschungsgemeinschaft

Zum Jadebusen 179 / 26316 Varel

Tel: 04451-81191 / Fax: 04452-969784

info@mellumrat.de / www.mellumrat.de



AINS

ISL

Transformation of conventional to fossil-free Propulsion Systems 

(Leisure and Small Service Boats)

- Important: No Constraints or Prohibitions for Boats in Service!

- Focus is on E-Propulsion but other fossil-free alternatives may also be applied

- Requirements are „designed“ along Pending Legislation/ Cutting Edge Examples

- Requirements starting at Low-Thresholds (2024) with Incremental Steps (2030)

- Signatory Bodies may be „Facility Provider“, „Facility User“ and „Supporter“

- The Aim: Communicate (MoU), Co-operate (E-MobiSS), Stipulate (Incentives), 

Regulate (?)

The Memorandum of Understanding … for the


